RELATOS DE LA AVIACION DEL NORTE

Dedicados a aquellos heroes, con especial recuerdtms pilotos
del “Circo Krone”

ESTEBAN BRUNO
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El hundimiento del acorazado Espania.

Los aviones Gourdou-Leseurre GL-32 del Norte y sus
pilotos.

Los aviones gijoneses: Letov S-231 y Bristol 105 “B  ulldog’ll.

La tragica zona entre Ribadesella y Llanes.

Victbuis Alvarez Rodriguez
taduisbmh@hotmail.com




El hundimiento del acorazado Espana.

Gourdou-Leseurre GL-32 / GL-633  (fuente: sbhac)
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Postal del Gobierno de Burgos buscando f  ondos por sucripcién para construir otro “Espafia”

Introduccioén

El 30 de Abril de 1937 el acorazaHspafa,que formaba parte de la marina sublevada contra el
Gobierno de la Republica, fue hundido a la entdidka bahia de Santander, en el hundimiento
intervinieron los avione§ourdou de la Aviacién Republicana, de forma mas o menosida segun



las fuentes que se elijan, por ello este trabagntara arrojar la mayor cantidad de luz posibleesese
asunto.

Asimismo existe hasta nuestros dias una ciertausanf sobre los diferentes tipos de aviones
Gourdou-Leseurre GL-32 (LGL-32) que actuaron la aviacion gubernamental del Nemtkos inicios

de la guerra, y también sobre esos mismos apayaéposteriormente combatieron encuadrados en el
Grupo 71 de laBARE (Fuerzas Aéreas de la Republica Espafiola).

El Gourdou-Lesurre GL-32 se trataba de un antiguo modelo de caza de L'Adad'@ir, que habia
estado en servicio como caza hasta 1934 y conratapi#e escuela hasta 1936.

Entre otras cosas se pretende aclarar que casticesitenian los modelos de este avion que ataehro
acorazaddcspafiabombardeandolo el dia 30 de abril de 1937 cuaagwadujo su hundimiento. Y al
mismo tiempo queremos disentir de parte del adiqule sobre la actuacion del pil#&tatonio Garcia
Borrajo escribio Rafael A. Permuy Lépez en la REHM (RevEsparola de Historia Militar). En
dicho articulo Permuy L6pez hace un andlisis ewdalet papel de lo&ourdou en el hundimiento del
acorazaddspana

Rebatiremos a Permuy Lopez basandonos en sus pfapides, ya que opinamos que no supo
interpretar correctamente los hechos al cometgmuelso error de duplicar la distancia desde Sorallka
ubicacion del Espafia, error que situaba &logrdou fuera del escenario en los momentos clave.

Corregidos los tiempos segun la distancia corretfaanorama es absolutamente diferente, ya que se
demuestra que los aviones tuvieron tiempo de qudnaestar sobre la vertical del Espafia cumpliéoglo
horarios conocidos.

Aunque lo mas seguro es que la causa principdueimiento del acorazado fue el choque con una
mina, motivado por el movimiento del buque partatree eludir el ataque de los aviones (de ahi la
importancia de la presencia de dichos aviones & &Xhoras), ya que el impacto parece ser que se
produjo en la parte de popa.

Pero también es casi seguro que simultdneamersterjprmente al contacto con la mina recibiese
algun impacto de lo&ourdou como desarrollaremos mas adelante, ya que existeasiados

testimonios en la memoria popular de Santandeedabrisualizacién de las caidas de las bombas como
para no tenerlos en cuenta (fuentes orales, infmdmale Antonio Ontafion Toca y otros santanderinos)

Los Gourdou y el hundimiento del Espana

Se conoce que por un pedido del Gobierno VascoaGaturdou-Leseurre LGL-32 fueron sacados

de los almacenes de las escuelas de aviacion sasmgeenviados al Norte en los primeros meses de la
guerra, al final del verano del 36 (es muy posiple viniesen algo reformados y llegasen a
comienzos de octubre).

La fabricacion de este avion se reanudo en eseorasim 1936 para suministrar un pedido efectuado
por laRepublica Espafiola en el que aunque se mencione un niumero de 18desgdhemos
comprobado que en el registro de matriciHa® Aviafrance (vease articulo dedicado a los Gawijrd
solo aparecen 14 nuevas matriculas, también estardmmtada la matricula de otro aparato llegado en
1937 correspondiente a una fabricacion muy antari836 (concretamente del afio 1928 o0 1929).



De la nueva fabricacion lo mas probable es que aoimono dos aparatos EFAPPX y el F-APPY
(nimeros 452 y 453 de fabrica) también fuesen dosgial Norte y formasen escuadrilla con los
antiguos llegados anteriormente, ya que del pirtgalidas de Sondika hacia la ubicacion del
Espafiael 30 de abril de 1937 se desprende que habia otunimo seisGourdou en servicio
(fuente: Articulo de Rafael A. Permuy Lopez en BHM contestando a Garcia Borrajo).

homa die Joriscidn FUERZAS MEREMS DEL NORTE Diazio de Vielo

Filoto Aparato Bora 5. Objeto del woelo
Sgt. Mntonin Garcia Borraio Gourdon G, 4B Sal ids & Samkander
Thes . Vicerte Valls BExt Gourdon 6, 55 Sal icdhs a Sartander
T Lenpoldo Morguillas Fuohdo Gourdou T 24 Salida a Sartander
The Julisn Basbemo Lopez Gourdou T 258 Salida a Sartander
Sgt. Miguel Zanbodic Martinez Gourdon B 0D Sal ida a Santander
Tz, Podeon Lembfs Becnal Gourdon L ] Calids a Sartanders
The, Hilario Mirgues Pées Letor né 14 18,37 Ealids a Sartander

Sondica, I=4=17
El Jefe del Aerddoono
Rngel Vindes

Por lo que es légico suponer que descontados &isocaparatos antiguos llegados en 1936 habia por

lo menos dos mas de los de |la nueva fabricacion.

Gourdou-Leseurre GL/LGL 32

Parece evidente que el destino de la salida exatdmente el acoraza#ispafa,otro objetivo no
tendria sentido cuando dicho acorazado estabaddodo la bahia de Santander.

Entre Sondica y la bahia de Santander con un sim@pa de carreteras se puede comprobar que en
linea recta hay mas o menos unos 80 Km (el priheipar en los argumentos de R.A. Permuy Lopez
es que eleva esa distancia a 160 Km).

Aceptando que los aviones salidos de Sondica tehEspafiacomo objetivo, y admitiendo como
velocidad de crucero los 160 Km/h que estima Penpang losGourdou (dato muy conservador, ya
gue su velocidad maxima rondaba los 250 Km/h)pt@atrcia Borrajo comoValls ya estaban sobre
la vertical deEspafaa las 7,30 cuando se produce la primera exploi@nario segun lo escrito en
el parte del comandante del destrudtetascq.



Por ello no es de extrafar que el acorazado apiesencia de los aviones iniciase las logicas
maniobras elusivas, que le llevaron a contactauuc@mina de las que habian colocado los buques de
Su propio bando.

Garcia Borrajo me relaté hace unos afios que volaba sobre |aaletl acorazado y que lo vio
maniobrar eludiendo las bombas, y ademas que elehibg hacia atras en el momento en que se
produjo la explosion, también recordaba que habi@erte fuego antiaéreo que hacia muy dificil
precisar lo que pasaba en aqguel confuso momen®rédato coincide con el posible impacto de la
mina en la zona del pantoque de popa).

A Garcia Borrajo se le han reprochado muchos errores e inexaditrmeste relato, pero en su
descargo hay que tener en cuenta la edad y eldigmrapscurrido desde los hechos, uno de esos
errores es que dijo haber despegado desde La éitbgrvolar corBreguet XX, cuando esta bien
documentado que realmente salié de Sondika caboumdou. ( A mi también me dijo que volaba en
Breguet el dia del ataque al Espafia y que iba acompai@ada observadate nombre Hernandez o
Fernandez de origen asturiano afiadiendo que el acidmpafante era @ourdou). Como se ve
este tipo de error es involuntario y gratuito ya gupone ni quita nada a la accion de volar sebre
Espafiaen aquel importante momento, la cuestion es rediado alli, lo de menos es siBregueto
enGourdou.

Castro '~\P|Emzia-.Elexalde
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Ruta de los Gourdou-Leseurre desde Sondika hacia la stuacion del
Acorazado Espana, =e pueden estimar escazamente unos 30 Km

La explicaciébn mas sencilla es que un mes ant&d, éé marzo de 193Garcia Borrajo

acompafnado de un observador habia atacado al msmnazadd&spafiacon unBreguet XIX salido

de La Albericia, siendo tocado el aparato porefedsa antiaérea del buque, como consecuencia de
esta accioiarcia Borrajo resulté herido, aunque no de excesiva gravedadneusion que se saca
es que con el paso de tantos afios ambas acciohas seezclado en su memoria, creandole una mas
gue evidente confusion.



Antonio Garcia Borrajo.

Asimismo de la monografia del CESEDEN escrita p@andV. Riesgo Pérez-Duefio “BATALLAS AEREAS
DE LA GUERRA CIVIL.”
Ubicada en http://www.ceseden.es/Monografias/MG382ttm

Sacamos el siguiente extracto relativo al temanqseocupa:

“Uno de los mayores éxitos de la Aviacion republicana fue el hundimiento del acorazado
Espafia intervinieron: 6 Gourdou Leseurre, capaces para hacer bombardeo en picado pese a su
velocidad de solo 280 kilbmetros/hora pero pudiendo llevar una bomba de 250 kilogramos
pilotados por Baquedano, De la Mata, R. Panadero, Garcia Borrajo, Zambudio y Vabss. Segun
me relatdé Antonio Garcia Borrajo, les dio tiempo a despegar, bombardear, volver a cargar y
bombardear. Aunque alcanzaron al acorazado su blindaje le permitié resistir, pero al navegar
muy forzado a toda maquina y en zig-zag, no pudo evitar el campo de minas y una mina al
estallar junto a su casco, le hizo ir a pique. El propio Borrajo presencié desde el aire como la
tripulacion fue salvada por el destructor Velasco que se acerco para ello. Borrajo en ese
momento no hizo uso de sus cuatro ametralladoras.”

Que evidencia de nuevo las lagunas de la memofzadsia Borrajo, ya que los horarios determinan la
imposibilidad de mas de un solo ataque para cada,asi tantaGarcia Borrajo comoValls hubiesen

ido a La Albericia a repostar, cuando volviese eeldical del acorazado seria después del ataque de
Zambudio y con el buque ya hundido. Claramente lo de lali@ode 250 Kg y adjudicar &ourdou
cuatro ametralladoras es una gran exageracionupliea las posibilidades reales del aparato.

Lo de los vuelos sucesivos es un error que estéesigdente en la memoria popular de Santandenga q
los testigos pensaban que eran solo dos los avipnreeparticipaban, y tenian la impresiéon de quiarsal

de La Albericia, creian que observaron tres vuetosecutivos y que los aparatos volvian al aerod@m
repostar después de cada ataque, pero como senptentn el documento adjunto no fueron tres ataques
de dos unicos aviones, si no que fue un ataquende aviones de los que cuatro llegaron dos a dos ¢
media hora de diferencia entre ambas parejas yaptamto (el d@ambudio) llegbé después en solitario
con un intervalo aproximado también de una media.ho



Leopoldo Morquillas

La primera pareja déarcia Borrajo y Valls ya estaba sobre la vertical dedpafiaa las 7,30 cuando
tuvo el posible contacto con la mina, la segundajpdormada poMorquillas y Barbero lleg6 sobre
las 8. Cuando el comandante Welascocita en el parte de guerra a una Unica parejasegeén él fue
rechazada por el fuego antiaéreo, se refiere easeguro a esta.

Zambudio lleg6 en solitario sobre las 8,30 cuand¥elascoya se habia separado del moribundo
Espafia y es de quien dicen los testigos que “metié wrakba por la chimenea”, luego lo que parece es
gue la famosa bomba de Zambudio existié y contdlbagcortar la agonia del buque.

Incluimos la informacion sacada de tres biogradi@gambudio ubicadas en tres diferentes paginas web:
a) “Cuando aparecia algun buque nacionalista earla (por ejemplo, el destructéelasco)jos pilotos

de los Chato cambiaban su montura pd&s@lrdou-Leseurre GL-32,capaz de llevar armamento de
caida. Con uL-32, Zambudio bombardeo en picado el acorazado endasigaia al que alcanzé



(segun su versién) con una bomba de 100 Kg erbierta, acertando en un pafol de municiones, y
hundio. (Segun otras fuentes Eslpafiachoco contra una mina o fue hundido por un subrogriAl
finalizar la camparfia del Norte es ascendido amémi@rden de 19-9-37; Diario Oficial n® 228).”

b) “El dia 30 se hunde el acorazdtkpafna seguramente por el choque contra una mina, auingu
sobrevolado por aviones republicarfi@surdou-Leseurre GL-32 antes del hundimientdiguel
Zambudio asegura haberle alcanzado con una bomba de 100 Kg”

c) “Cuando se avistaba alguin bugue enemigo erska &y otros pilotos de Chatalian al aire con los
Gourdou-Leseurre GL-32, anticuados cazas franceses convertidos en boerbarligeros. El acorazado
"Espafia", que realizaba la misién de bloquear el traficbegnamental y los puertos del Cantabrico, es
atacado, por primera vez, por éstos improvisadothboderos el dia 3 de abril de 1937. El dia 30sde e
mes en un ataque, en el que partidpenbudio, el acorazado es hundido. Aunque inicialmente esto
atribuido a los aviones atacantes, posteriorment®ssider6 como causa mas probable una mina o
torpedo.”

Miguel Zambudio

Cuando llegd.ambas Bernal no tuvo la oportunidad de participar en ningunadag, elEspafaya
estaba hundido y el Velasco se habia ido. En gyrddia figura:

“Al alba del 1 de mayo de 1.937 formando patruda £ambudio y Garcia Borrajo, recibe orden de
reconocer al acorazaditspafia que se estaba hundiendo en la bahia de Santdrmalgue es cierto
(excepto en la fecha), aunque llegase tarde patiaipar en el ataque.

Pedro Lambas Bernal



AcorazaddEspafha.

Hidalgo de Cisneros por su parte afirma en sus memas (“Cambio de Rumbo” 2parte, Ediciones
Ebro, Paris)

“Voy a decir unas palabras sobre el hundimiento del acorazado «Espafia» frente a Santander.

El «Espafia» era un acorazado anticuado. Los franquistas lo utilizaban para hostilizar nuestro litoral y para
interceptar los buques que se dirigian a los puertos republicanos del Norte. Tenia una coraza aprueba de
proyectiles de grueso calibre, donde una bomba pequefia no debe dejar ni sefial. Por eso mi sorpresa cuando me
dan la noticia de que el acorazado habia sido hundido por uno de nuestros aviones. Yo conocia los aparatos y las
bombas que teniamos en Santander en aquella época, y me parecia casi imposible realizar aquella hazafa.

Cuando llegué a Santander y hablé con el piloto y con el observador del avion que lanz6 la bomba, pude darme
cuenta de que ni ellos mismos se lo creian, aunque no lo confesaban claramente, ya que se sentian halagados por
las felicitaciones de toda la ciudad. Me explicaron que cuando el «Espafia» comenz0 a cafionear aquella vez la
costa, como tenia por costumbre, les mandaron salir con la modesta pretension de que el barco, al ver aviacion,
se marchase.

Dieron una pasada, bastante altos, para eludir mejor la artilleria antiaérea del buque. Al llegar a la vertical dejaron
caer una bomba de 11 kilos. No vieron donde caia, pero inmediatamente sintieron una gran explosion, y el gran
acorazado se fue a pique. Hablé con muchas personas que habian presenciado desde la playa el hundimiento.
Todas creian que fue la bomba del avién, pues habian visto como caia y, al mismo tiempo, la explosion.

Después de una informacion muy seria y detallada, sacamos la conclusién de que el «Espafia» habia sido
hundido, bien por un torpedo” de un barco de guerra ingles que se encontraba a corta distancia y que poco antes
habia intimidado al acorazado franquista para que dejase en paz a un mercante inglés que debia entrar en
Santander, o bien por haber chocado en aquel preciso momento contra una mina, aunque no habiamos visto
nunca minas por aquellas aguas.”

Indudablemente Hidalgo de Cisneros contribuye aés ana confusion, ya que si los aparatos atacantes
eranGourdou como demuestra el parte de la salida de Sondi¢egtada de monoplazas por lo no
existiria ningin observador con el que hablar (desiente hablase con algun otro piloto de los
participantes) ademas si en la accion intervinaradgde los aparatos fabricados Ultimamente, su
capacidad de llevar armamento de caida era muckiorrda lo que Hidalgo de Cisneros expresaba.
Asimismo ignora el hecho de la ubicacion en Sondeckos aparatos al referirse siempre a los aviones
“de Santander”.

Es posible de que se trate de opiniones influidagppejuicios de origen politico. Ademas otro detal
considerar es el tipo de bombas empleado, segamiation sacada de diferentes fuentes los LG-32



republicanos de la nueva fabricacion empleaban berdEL00 Kg,transcribimos de la fuente:
(http://www.aire.org/gce/militaria/bombas.htm)

“Clase de 100 KgLos republicanos las lanzaban desde los Fokkietdsl Potez 54§ los
Gourdou-Lesseurre 32.

Los republicanos emplearon las#® Kg contra el acorazadespafna (Gourdou-Lesseurre 32)
y las de 250 Kg contra el Baleares, Barletta ytBehland(Tupolev SB-2Y'.

En las existencias de la Aviacion Republicana detéhabia bombas de 100 Kg que habian llegado por
barco a Gijén, y por lo menos dos de los aparadegisalidos de Sondika podian portar este tipo de
bombas

Por otra parte si se tratase de que el ataqu@azsdo hubiese sido realizado por posiBleguet XIX

u otros aparatos biplazas salidos de La Albericgagdesconocidos pilotos y observadores hubiesien si
citados en algun sitio, pero siempre en todos ¢asithentos aparecen nombres concordantes con los que
salieron de Sondica con I@ourdou.

Breguet XIX, un aparato que seguramente no partici'pé en la accion.

Dada la agitacion de los tiempos y la confusiomadagpor los servicios de propaganda de ambos bandos
incluyendo las pugnas politicas internas de logblpanos, no es de extrafiar con el paso del tiezsf®
tipo de imprecisiones en la memoria de los padicies. Por eso apreciamos que hemos de dar la
maxima importancia a los pocos documentos esaléda época.

Incluso cabe pensar que dada la importancia proyiésteca de la accidn algunos partes de guerra esté
modificados para restar méritos al “enemigo”, cqpaoejemplo el parte del comandante \delascoque
solo menciona dos de los cinco aparatos que saldd@ondika con tiempo suficiente para participar.

En cuanto a las confusiones en los pilotos soffiailes debido a que la fuerte oposicion antiaéie
los buques hacia muy dificiles y peligrosos losjaés que se efectuaban con aquellos lentos apgratos
dificultaba extraordinariamente una comprensiéregarde todo lo que estaba ocurriendo en su entorno

Transcribimos el parte “oficial” del comandante deldestructor Velasco sobre el hundimiento del
Espaia:

“A las 6,35 se vieron unos pesqueros entre cabo Ajo y Quejo, disparando un cafionazo para

ahuyentarlos; a las 6,30 se vio al «Espafia» al N.; a las 7 se vio un pesquero al que se mando atracar y
cuando estabamos parados recogiendo a la gente se vio un barco que trataba de entrar en Santander.
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Mandé desatracar al pesquero quedandose cuatro hombres a bordo, que decian “Ellos no volvian a
tierra de ninguna manera”.

Se puso régimen de 26 millas y proa al barco que se proyectaba sobre Cabo Mayor, a 5.000 metros de
distancia. A las 7,15 se hicieron 6 disparos con el cafién de proa, cesando el fuego al verse el barco
parar y rumbo 270. Al llegar a las 7,20 al N. de la ensenada de Galizano a unos 2.700 metros de
distancia de tierra, puse régimen de 10 millas y goberné hacia el E. por considerarme proximo al campo
minado, se puso por Cadigo internacional al barco mercante diciendo que hiciera rumbo N. En este
momento, las 7,30, el «Espafia» que durante la persecucion del barco venia al N. nuestro, y se
encontraba a una milla, metia a Er. y gobernaba al O. Al terminar de gobernar un marinero dijo “acaba
de levantarse una gran columna de agua al lado del «Espafia» y un fogonazo”.

Pensé enseguida que habia tocado con una mina y me dirigi hacia él, manteniéndome al E. de él por
temor a tocar nosotros también. Aprecié una fuerte escora del «Espafia» a Br. y cuando me dirigi hacia
él para acercarme porque ya lo veia parado y muy escorado, llamé por sefiales 6pticas diciendome que
atracaramos.

Como asi lo hice, aceptando el riesgo que suponia el maniobrar con mi buque en un campo minado y
pensando solamente que en caso de hundirse el «Espafia» su dotacién solo tenia el nuestro como
salvacion, manifestandoselo asi a mi Segundo Comandante, a quien dije “el «Espafia» se hunde. Aqui
nos salvamos todos o nos hundimos los dos” y se ordend preparar la maniobra de atraque; aunque no
habia mucha mar, si habia la suficiente para que los barcos golpearan fuertemente, ademas el costado
del «Espafia» es poco a propdsito para el atraque, por los cafiones que salen de sus bandas y los
salientes de las hélices de este buque, hacia imposible el amadrinarse, asi que decidi atracar solamente
la amura de Er. a la aleta de Br. del «Espafia».

Asi se hizo sin dificultad alguna, quedando amarrado con una estacha a las 7,45, comenzandose
inmediatamente el embarque de la dotacion del «Espafia». Estando en la faena del transbordo del
personal, aparecieron dos aviones enemigos que fueron rechazados por la artilleria de a bordo y la del
«Espafia». El transbordo al principio fue lento, porque se pensaba que aun podia salvarse el buque,
hasta que los progresos de la inundacién hicieron ver que era inutil esperar.

La proximidad de tierra, de donde debian de estar presenciando toda la operacién, aumentaba lo
angustioso de la situacion, pues era de temer un ataque fuerte de la aviacion enemigay la
presencia de los destructores rojos; asi lo hice presente al mando del «Espafia», haciéndole ver la
necesidad de acelerar el embarque, pues todo podia terminar en un desastre mayor que el que
presenciabamos.

Por otra parte este buque sufria considerablemente con los golpes que la mar nos hacia dar contra
el «<Espafia», a pesar de las numerosas defensas de cois que se pusieron, produciéndose
numerosas abolladuras y dos desgarramientos en la plancha del costado muy proximas a la
flotacion. Permanecimos atracados desde las 7,45 hasta las 8,30.

...A las 8,30, embarcado ya el Comandante del «Espafia», se pico la estacha y se desatraco de él.
Se penso en torpedearlo para acelera el hundimiento y tuve apuntados los tubos para ello, pero se
desistio de ello. En realidad no era necesario, estaba ya proximo a meter la

regala de Br. en el agua.”

(Fuente: el citado articulo de Permuy Lépez)
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AcorazaddEspafig hundiéndose, fotografiado desde el destri¢adasco.

La falta de alusiones que se hace en este documénmscaviones déarcia Borrajo y Valls, llegados
sobre las 7,30 (hora de la explosion), y a la prdaedeZambudio, previa al hundimiento las 8,30
aproximadamente, es sospechosa, por lo que opingumeaso es casual y estd motivada en el intento de
restar todo tipo de protagonismo a&lacion Republicana

El destructoiVelasco.

Prueba del confusionismo llegado hasta nuestresediasta cronica relativamente reciente aparenida
el “Diario Montafiés” de Santander:

Sociedad
El acorazado 'Espafia’ y sus tres fantasmas

J. F. R/SANTANDER

Prueba de la confusién que todavia reina sobre Bogi@contecimientos son las tres teorias que
sobrevuelan el hundimiento del acorazado 'Espdfiajue fuera uno de las tres versiones espafolas de
la clase 'Dreadnought’, el 'Alfonso XIII', rebawtdo 'Espafia’, servia a mediados de 1937 y juntceton
destructor 'Velasco' con funciones de bloqueo &atatander.
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Fue un 30* de abril cuando desde el 'Velasco' ge la llamada al 'Espafia’ para que colaborara en la
captura de un buque inglés que intentaba burldrletiueo. Acudiendo al punto de encuentro, a cuatro
millas de la costa una explosion dafié mortalmehseerazado, que se escoraba sobre su borda de
babor. ¢ Qué ocurrié? Primera version: un submanapublicano -clase C- hizo el acierto de su vida.
Segunda version, la mas extendida: se dio de brrmesina mina. La mas extendida entre las filas
republicanas: Manuel Zambudio, as de la aviaciojayte metié una bomba de 100 kilos en cubierta,
justo sobre el pafiol de municion.

Poco se conoce a los pilotos republicanos, quetoai su labor casi siempre en inferioridad y con
aparatos de todo tipo. La campafia de Santandeufugilemplo. A los Polikarpov I-15 los llamaba
'‘Chatos' por su morro aplastado sobre la carlinGailando aparecia algun buque del bando rebelde, los
pilotos cambiaban de montura, dejaban los 'Chadash lado y se ponian a los mandos del “Gourdou-
Leseurre’GL-32', que portaba armamento de caidan Gp 'GL-32' Zambudio se atribuyo la hazaha.

La confusion es extensiva a las postrimerias. Wiosian que el 'Velasco' recogio a los supervivesnt
gue so6lo murieron cuatro tripulantes. Otras fuertiablan de una catastrofe con cientos de muertos. L
unico cierto es que el enorme pecio, entero o datizado por las corrientes y la mar de fondo, yace
todavia hoy panza arriba a cuatro millas de Caboybta

(En la crénica pone errdneamente 3 de abril)
Se puede concluir con todo el fundamento qué&lmsrdou de Aviacidn Republicanparticiparon
activamenteen el hundimiento del Espafia y de ellos como nmardos de los aparatos eran de los de

nueva fabricacion capaces de portar bombas deradgti80 Kg.Sin la presencia de los aviones
republicanos es seguro que el acorazado Espafebnia lsido hundido ese dia.

El Acorazado Espafia

Caracteristicas:

Desplazamiento:16.450 tons apc

Dimensiones:139'9 x 24 x 7'7 metros
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Propulsion: 12 calderas Yarrow, 4 turbinas Parsons y 4 hélR@800 cv (22.000 forzando calderas);
19'5 nudos

Tripulacion: 850 hombres

Proteccion: Faja baja de 230 mm, 150 mm en la media y 75 mta afta. 100 mm y 50 mm en los
extremos de proa y popa, respectivamente; 250 miasdnrres de grueso calibre y puesto de mando;
bateria media protegida por planchas de 75 mmedalprotectora de 25 mm a 50 mm; inicialmente,
portaron 20 tangones para redes antitorpedo

Armamento: 8 caflones de 305/50 mm; 20 cafiones de 101/50 roaiidhes AA de 47 mm; 2 piezas de
desembarco de 70 mm y 2 ametralladoras Maxim.

Estos son datos correspondientes a la Ultima relade del buque, el armamento antiaéreo que tenia
instalado el acorazado el dia 30 de abril de 128&ge ser que habia sido ampliado y era muy surio
arriba indicado, pero no poseemos datos exactespecto.

Los Gourdou-Leseurre LGL-32 del Norte y sus pilotos

Homenaje a aquellos valientes pilotos republicanapie volaron con estos
aparatos enfrentdndose a la poderosa Legiéon Condor.

-
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Los Aviones Gourdou-Leseurre en la Guerra Civil Espiola

El Gourdou-Leseurre LGL-32 era un aparato francés de caza monoplano, gdarasol, tren fijo,
monoplaza, monomotor (motor Gnome 9ac de 420 hp ).

El prototipo volé en 1925, siendo utilizado por trtifee de L'Air y L’Aeronavale francesas como caza
hasta 1934, luego fueron usados en el entrenameangiruccion de mecanicos hasta 1936. Tenia una
velocidad .maxima de 250 km/h y un alcance dek®®0su techo era de 9700 m. Y como armamento
disponia de 2 ametralladoras MAC de 7,7 mm.

Se conoce que por un pedido del Gobierno VascoacagionesGourdou-Leseurre LGL-32 fueron
sacados de los almacenes de las escuelas de aviiariéesas y enviados al Norte en los primeros
meses de la guerra, al final del verano del 3éni@g posible que ya viniesen algo reformados y
llegasen a Espafia a comienzos de octubre).

Ademas el gobierno republicano encargo la fabricade una nueva serie, para usarlos como
bombarderos ligeros, que fueron entregados en8@ Y9937, estos nuevos aparatos eran capaces de
portar bombas hasta de 225Kg. También algunosimsade los mas antiguos disponian de un tren de
aterrizaje de patas independientes que les pemptdar bombas de al menos 100 Kg. ademas de
soportes en los montantes alares para bombas der peso.

La fabricacion de este avién se reanudd en esearasim 1936 para suministrar dicho pedido
efectuado por |Republica Espafiola en el que aunque se mencione un numero de 1adesd
hemos comprobado que en el registro de matri¢uties Aviafrance (véase anexo) solo aparecen 14
nuevas matriculas, también esta documentada lacoiatde otro aparato llegado en 1937
correspondiente a una fabricacion muy anterior3 18oncretamente del afio 1928 o0 1929).

De la nueva fabricacién lo méas probable es que aomgno dos aparatos EFAPPX y el F-APPY

(nimeros 452 y 453 de fabrica) también fuesen dosgial Norte y formasen escuadrilla con los
antiguos llegados anteriormente, ya que del pirtgalidas de Sondika hacia la ubicacion del
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acorazaddcspanael 30 de abril de 1937 se desprende que habia ndmmo seisGourdou en

Servicio. (fuente: Articulo de Rafael A. Permuy Lépez en la REWI contestando a Garcia Borrajg. Por 1o que es logico
suponer que descontados los cuatro aparatos asfiggados en 1936 habia por lo menos dos mas de
los de la nueva fabricacion.

Por su aportacion al hundimiento del acorazadofisspau actividad en el denomind@irco Krone”
(oficialmente denominado “Escuadrilla de Reconoeirtn” ), se desea en este trabajo efectuar uniestud
sobre los modelos dgéourdou que estuvieron en el Norte ya que como se pueskradr en las fotos y
fichas de datos que se exponen en este articugterxiferencias entre las distintas seriessdeB2,
aungue es evidente que no difieren demasiado gnlyeor o que se observa aparentemente los mas
nuevos tienen como basel&-432 de enero de 1936.

La capacidad de bombardeo puede variar bastamteauts ya que el armamento de caida puede ser
mayor o menor y ser lanzado con diferente anguarsé& configuracion del tren de aterrizaje. Apaee
otros detalles como el caballete portabombas Hastez de las alas y sus fijaciones, disponeraeno
reposacabezas, frenos aerodinamicos para el piebtiloo de los visores de bombardeo, etc.

Otro detalle a considerar es el tipo de bombaseadpl, segun informacion sacada de diferentes iente
los LG-32 republicanos de la nueva fabricacion eaphn bombas dé)0 Kg,transcribimos de la
fuente: (http://www.aire.org/gce/militaria/lbombasaf
“Clase de 100 KgLos republicanos las lanzaban desde los Fokkietdsl Potez 54§ los
Gourdou-Lesseurre 32.

Los republicanos emplearon las#® Kg contra el acorazadespafna (Gourdou-Lesseurre 32)
y las de 250 Kg contra el Baleares, Barletta ytBehland(Tupolev SB-2Y'.

Por otra parte no parece demasiado posible quedms LGL-32 sin tren de aterrizaje de patas
independientes pudiesen actuar normalmente cotigstée bombas.

Los modelos que llevaban los lanzabombas en laxtsgpalares usaban las bombas moKelo(fuente:
David Gesali)

Aqui se muestran dos fotografias de ese primitnice-Gourdou-Leseurre LGL-32 usado por

L’Armee de I'Air en las escuadrillas de caza hd€384 y como escuela hasta 1936, posiblemente los
primeros cuatro del Norte pertenecian a este rapdeguramente con alguna modificacién en tren de
aterrizaje entre otras posibles reformas. Otrabidaad es que fuesen sacados de los almacenes de
L’Aeronavale, cuyotGL-32 eran algo mas modernos.

A e —|--|._|.1.I: = o Gl s e Sy

s
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GL/LGL-32 de L'Armee de L’Air

Plano tres vistas tbes LGL-32 de las primeras series.

17



B e~ - -
ol ) T i
Otra vista del LGL-32
La diferencia visual de los anteriores con losagdeposteriores series, los de nueva fabricacidrGiLe
432/633gue se muestran seguidamente es evidente.

El Gourdou-LeseurreGL-32, de nueva construccién (1937) usado poFRRE, Grupo 71, (ademas de
un minimo de cuatro unidades empleadas tambiéhMore). Como se puede observar las mayores
diferencias que existen a simple vista con los iikios LGL-32 estan en las alas con bordes
redondeados, soportes alares nuevos Yy tirantesakforzados, caballete portabombas, apoyacabezas,
asi como en el tren de aterrizaje que es de patepéndientes con un nuevo disefio.
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El GL-32 convertido en prototipo d&L-633 (segun Aviafrance solo se construyo un aparat&Gtel
633

La diferencia de referencia entt&L y GL estriba Unicamente en la denominacién de la falecel
momento de la produccion, la empresa se denomuess@mentéoire-Gourdou-Leseurre (LGL) y
Gourdou-Leseurre (GL). Por otra parte en el siguiente plano que muesti@L/LGL-32 en tres vistas
se constata que hubo aparatos de series interntesideen de aterrizaje dotado de patas indepetedien
sin eje de unidn, capaces por lo tanto de portaaarento de caida de una cierta envergadura, como

pueden ser las bombas de méas de 100 Kg. Posibletosririmeros enviados a Espafia lo fuesen con
esta configuracion

[

Ll

L/

(

Plano de tres vistas del GL/LGL-32 perten@&nte a series mas modernas.

Como se ve el tren de aterrizaje es muy simildebanterior aparato
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Existen informaciones que uno de los aparatésAPYG n° 462 de fabricao fue entregado y sirvio de
prototipo delGL-633 (considerado ya oficialmente como bombardero eadu) entregado mas tarde con
otros iguales, pero no hay datos nada mas que gdeleaGL-633, ya que como se ha dicho antes en
Aviafrance afirman que solo se construy6 un ejempla

Se observa que los tres ultimos modelos son pafcénte idénticos, ademas de su gran semejanzé visue
su ficha técnica nos indica que también coincidisidamente el peso, superficie alar, etc., lasadif@as

de velocidades puede ser consecuencia de evalea@atiferente cota, ya que con la misma potencia y
un mismo disefio basico no deberian de existir dedas diferencias. Cronoldégicamente el primero de
ellos fabricado fue 6bL-432, luego es de suponer que sirvio de base al restorlieva serie. Existe
asimismo un modelo previo, se trata @&+410 derivado también d€bL-32, que analizamos en

Anexos.

Podria existir una posibilidad muy remota a in\ggstise trataria de que alguno de los cuatro posner
aparatos enviados al Norte no procediese de laglasade aviacion como se dijo, si no que fuese par
de los cuatro modeldsG-432 de enero de 1936, evaluados inicialmente por l0Aavale en la S.E.B.A
(Seccion de Entrenamiento del portaaviones Bearfignrando posteriormente en ninguna unidad
operativa, por lo que da la impresion de que fueechazados por L’Aeronavale.

El GL-432 bombardero en picadode Enero de 1936 (posiblemente usado como badisafe de los
Gourdou de 1937)Aviafrance)

El cambio de referencia en ese caso se deberganadtivos de orden politico que se exponen en las
conclusiones finales.

Una pista para esta hipoétesis es que Aguirre (@ret del Gobierno Vasco) parece ser que afirmé que
habian pagado esos aviones a “precio de oro”,énguseria demasiado l6gico para unos aviones
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sacados de los almacenes de material obsoletoAdmee de I'Air o de L'’Aeronavale y que ademas el
gobierno francés no podia vender directamentdR&feiblica.

Por lo que parece légica la teoria de que la era@esrdou-Leseurre actué como intermediario, bien
para modernizar algo los aviones viejos y convestien bombarderos ligeros o para enviar partesle |
citadosLG-432 que le habia devuelto L’Aeronavale.

No obstante la hipotesis mas probable es quetssérde los antiguasGL-32, de una serie posterior tal
como se observa en las siguientes fotografias.

R

Imagen delF-AJHV llegado en abril del 37.(Gentileza David Gesali)

Fotografias de doSourdou destruidos en el campo de aviacion de La Alberiia las fotografias se
puede observar que el tren de aterrizaje tienesimactura diferente al modelo antiguold& -32 de las
anteriores fotografias, al igual que en el plantreevistas se comprueba que el tren ha sido rnadd
eliminando el eje entre ambas ruedas para fadiitaalida del armamento de caida, aunque también s
observan portabombas situados en los soportes atlgtinados seguramente al su uso tactico con
bombas antipersonal.
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Seguidamente mostramos la fotografia de otro Gauagteriado que también fue abandonado en La
Albericia ante el avance de las tropas franquistas.

Fotografia del Gourdou averiado abandonado en La Alericia-Santander
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De su analisis se puede concluir que su tren dezatie puede coincidir perfectamente los antegpr
pero no con elG-432 y sus semejantes de la nueva fabricacion. Lodleetzbservados apuntan a su
semejanza con los expuestos en las anteriores lir@gage

La siguiente fotografia corresponde a un aparatosienviados a la zona Centro/Levante, donde los
Gourdou-Leseurre GL-32 actuaron encuadrados @&nuglo 71 de Proteccion de Costas, llegando
incluso a estar dotados de dos cafiones de 20 notadols en sus alas.

Es evidente que este tren de aterrizaje corresppiaEsourdou de la nueva fabricacién como se
observa en la fotografia déburdou también del grupo 71 ya expuesta anteriormente.

De la documentacion presente hemos de deducingstéeeon diversas variantes @urdou, aunque se
puede establecer con bastante certeza que todedarlian modificaciones (de origen en los nuewts y
origen o posteriores en los otros) que les permittaarmamento de caida de cierta importanciajéo q
demuestra su importancia en el hundimiento deleaemio Espafia

Ademas tenemos esta referencia en la excelentegpagib de David Nash
http://www.zi.ku.dk/personal/drnash/model/spaini§pa.htm

“Several GL 32s sent to Spain in response to aerdrdm the Basque regional government had a

modified undercarriage to allow carriage of a bdmebveen the undercarriage legs.”
("Varios GL 32 enviados a Espafia en respuesta a una orden del gobierno regional vasco tenian un tren de
aterrizaje modificado para permitir el acarreo de una bomba entre las patas del tren de aterrizaje.")
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Que coincide plenamente con todo lo aqui argurdentonfirmando las apreciaciones expuestas.

Finalmente como muestra de los posibles subtigosctdos exponemos una imagen désaurdou

GL-32 de la serie de 15 aparatos construida a comiatetiss afios 30 para L'Aeronavale con destino a
las escuadrillas de caza embarcadas en el pontesviBearn’. En este aparato se observa que los
extremos de las alas ya estan redondeados y teoeas alares y tren de aterrizaje mas robustas

un evidente aire mas moderno que los primiti@$-32 aqui ya expuestos, se trata seguramente de una
evolucion mas dentro de las series de este modabsiplemente la Ultima de las que se fabricaroa pa
uso franceés.

GL-32 de la serie de 15 aparatos construidos paraAeronavale. (Perteneciente a la dotacion del portviones
“Bearn”).

Conclusiones

Encuanto a establecer las diferencias entre lossbgenodelos dé&ourdou, se puede afirmar que a
partir de la documentacion analizada se deducdéogumiatro aviones enviados inicialmente al Nonte e
octubre del 36 y el de matriclleAJHV (namero 5 de fabrica) también enviado al norte sobre el 18 de
abril del 37, eran series modernas o conversioaéssoprimitivosLGL-32 con modificaciones mas o
menos profundas del tren de aterrizaje, y posibhéentambién en las alas.

El F-AJHV original fue matriculado en 1928/1929 por su inmaga hemos comprobado que cuando fue
enviado en abril del 37 era un aparato parcialmetenstruido y modificado.

Pero de los aparatos de la nueva fabricacion dé 4&®uede sacar la conclusion, una vez analizagos
datos e imagenes, de que eran versiones mas o fiedasslelGL-432 bombardero en picado que vold
la primera vez en_enero de 1986n una referencia de fabrica diferente (y amafiguiza por motivos
politicos de la "no-intervencion™” u otros motivaspblitica interna del Gobierno Republicano o del
Gobierno Francés, ya que parece que esta publigzaaloficialmente fueron adquiridos a través deAb F
como entrenadores.
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De estos nuevos aparatos dos de efe8RPX y F-APPY) también llegaron al Norte sobre el 18 de
abril del 37 al mismo tiempo quelAJHV, y casi seguro que otros tres aparatos de esta sadea
fabricada fueron también enviados al Norte, yaaprefecha 25 mayo del 37 se solicitan a Valencia
desde Santander 9 ametralladoras Vickers parar aréhanidades de Gourdou, y el 3 de junio dele37 s
comunica de Santander a Valencia la llegada deckrde otros do&ourdou (fuente: David Gesali)

Otra cuestion sin demasiada explicacion es la cgirrelF-APYG para convertirlo en prototipo del
GL-633, cuando ya hacia mas de un afio que habia vol&slo-482

De hecho existen informes que figuran en el in(hoexo) de los archivos de la CNT previos a ladech
de fabricacion de estos aparatos, donde se puet@aboar que se habla en un apartado del "informe
sobre bombarderdSourdou” y en otro de las “noticias delL-432b1".

Este dato implica sin duda una cierta intervengidlitica ya mencionada en la eleccién y adquisidén
este modelo de aparatos.

Utilizacion y final de los Gourdou-Leseurre LGL-32del Norte.

Referencias encontradas sobre las existencias deaggos:

En: http://www.worldairforces.com/Countries/spajpm.html

Aparece el siguiente inventario total de existend@ Gourdou durante la GCE

G-L LGL-32C.1 {Q} 36/37 15 *S

oo {E} 37/ .
GL.633B.1 " 36/ 39 6 *xP

Q 361007- (Basque Government)[Basque-Asturian ai rarm]

E 36- Republicians
-390329 (Fuerzas Aérea Republicanas)[FAR,FARE]
Fuerza Aérea de la Republica Espafiola

Segun lo cual llegaron 15 aparatos del modelo L&l-8 del GL-633 que totalizan 21 unidades.

Pero lo mas posible es que se trate de 5 antitposuyatro iniciales de 1936 y el F-AJHV de abel3¥)
y 16 de la nueva fabricacion de los que se colzoo®tricula de 14 de ellos, los de nueva fabr@aci
eran todos iguales y parece ser que con base 4B&lde enero de 1936, por lo que la atribucion de
modelos LGL-32 0 GL-633 a los mismos parece axttr

Si aceptasemos la denominacion de GL-432/633 pdostlos nuevos, entonces al norte habrian llegado
cinco LGL-32 con diferentes modificaciones y cimcseis GL-432/633, el resto (10 0 11) GL-432/633
serian los enviados al Centro/Levante.

Por otra parte conocemos:

El 30/4/37 Existen en Sondica como minimo 6 apargte salen para atacar al acorazado Espafa.
(fuente: parte de salidas de Sondica, Rafael Petrdpgz)

25



El 25/5/37 Existen como minimo 8 unidades parajiesse solicitan por telegrama desde Santander a
Valencia el envio de ametralladoras Vickéignte: David Gesali)

El 3/6/37 Desde Santander se comunica a Valendiegiada a La Albericia de dos Gourdou procedentes
de Francia(fuente: David Gesali)

El 1/8/37 aun volaban 7 aparatos integrados empaisllas (obtenido de (©):La Aviacién Republicana Espariol
- V-I, Patrick Laureau).

El 3/8/37 existen en La Albericia 7 aparatos, thsidos en dos patrullagsegan Howson 90)
Algunas actuaciones de los Gourdou del norte:

Los Gourdou del Norte son integrados finalmente en la llamdaaatmenteEscuadrilla de
Reconocimientomas conocida popularmente con@irto Krone” por lo variopinto de su composicion
mezcla de obsoletos aviones militares y avionesdgde uso civil (denominados habitualmente como
avionetas).

El “Circo Krone” se usaba habitualmente como adiad¢actica para ataques a objetivos terrestres.

Ademas de su intervencion entre el 30 de abrillydd mayo de 1937 en el hundimiento del acorazado
Espafia se puede resefar lo siguiente.

El 30 de abril, los pilotokambas y Carrasco Martinez de la extinta Aeronautica Naval, volando los
Gourdou Leseurre 32 atacaron las avanzadas nagsotk@lVizcaya, que presionaban el cinturon de
hierro.

Ese mismo dia, Lambas, Garcia Borrajo, ZambuditsMdorquillas y Barbero, participan en el
hundimiento del Acorazado Espafia en la Bahia d&Saer.

Sacado de la biografia @edro Lambas Bernal (http://www.aire.org/gce/pil_rep/ver.php?art=leasp

“En junio 1.937, a Pedro Lambas Bernal se le dastiomo Jefe de Patrulla a una escuadrilla de 6
Gourdou- Leseurre, con base en Llanes (Asturias), al mando del @aple la Aeronautica Naval
Carlos Lazaro Casajustformada pofPrieto, Garcia Borrajo, Juan Carrasco, Menéndez y
Lambas dentro del admirado Grup€&lrco Krone", en el que se suponia la muerte a todos sus
pilotos por lo arriesgado de sus misiones y la pabdad del material. Del Krone sobrevivieron a la
guerraMarquez, Carrasco, Garcia Borrajo y Lambas

Las misiones de loSourdou Leseurre GL-32, con velocidad punta de 250 km/h eran de
reconocimiento y sobre todo de bombardeo tactgeydi contra las Brigadas Navarras en Vizcaya y
las columnas gallegas de Franco en Asturias y @svaantra buques, y eran protegidos por los
Chatos I-15y éstos a su vez por Ibdoscas I-16que tenian techo superior. La aviacion tactica de
ataque a tierra era esencial en el Norte.

A partir del 15 de agosto los Gourdou Leseurreaacgn Laredo y Santander y mueren en accion el
Capitan Lazaro Casajust, Prieto y Menéndezperdiéndose 4 aparatos”

El 9 de Setiembre durante un uso tactico en atdg@oyo a las tropas terrestres es derribado
Manuel Cases Juan.
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Relacion de pérdidas conocidas:

No existen demasiada informacion sobre la histbgidosGourdou, pero hemos podido obtener los
siguientes datos:

Un GL-32 destrozado en Llanes el dia 17/7/37 en un desgeguautorizado” de un soldado-mecanico
llamado Eugenio Garcia Menéndez. (Este episodiecgme en al final en anexos), aunque existen
muchas posibilidades de que este aparato fuesestegido.

CuatroGL-32 se pierden a partir del 15/8/37, pereciendOagitan Lazaro Casajust, Prieto y
Menéndez.

Un GL-32 de la siguiente foto, fue destruido en tierrazB2 en Cantabria, aerédromo de la Albericia
por un bombardero aéreo de la aviacion legiontaig@mna.

Se observa en la fotografia que fios miembrossdiedpas italianas estan inspeccionando el resuttad
su ataque.

Un GL-32 averiado, fue abandonado en La Albericia antletmba de las tropas franquistas el 26/8/37.

Un GL-32 es derribado el 9/9/37 en Ribadesella-Asturiasupdvliesserschmitt Me-109 pilotado por el
aleméan Capitan Harder de la escuadrilla 1.J/8& ded¢ion Condor.

El piloto del Gourdou GL-32 era el SargeManuel Cases Juargue resultd muerto en la accion. En
otro apartado de este trabajo se relata la muetéaduel Cases Juan

TresLGL-32 averiados quedan abandonados en el campo dedaviaeiCarrefio-Asturias y son
capturados el 21/10/37 por las tropas franquistas.
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Que hacen un total de siete aparatos de los quamsdestimar que se conoce su destino.

De losGourdou del Centro-Levante solo tenemos informacion devgues aparatos fueron destruidos
en tierra en Vilajuiga (Gerona) en los dias finaleda guerra.

Pilotos de los Gourdou del Norte

Antonio Garcia Borrajo, Leopoldo Morquillas Rubio, Julian Barbero Lopez, Miguel Zambudio
Martinez, Pedro Lambés Bernal, Manuel Cases Juan,i¥ente Valls Bort,Juan Carrasco Martin,
Marquez, Camafeo, Panadero, Baquedano, Capitan Samez de la Mata, Capitdn Carlos Lazaro
Casajust, Prieto y Menendez

Y otros muchos més, cuyos nombres esperamos cotmoer homenaje a su esfuerzo, sacrificio y
valentia.

Lucharon como leones y encima sus enemigos selyridn derribos inexistentes, como se observa en la
siguiente noticia de prensa.

Aunque la prensa franquista diga que este Goumngdédrribado por la “aviacion legionaria” (italiafo
en el Frente de Aragdn, este aparato es evidentapftografias ya contempladas que fue uno sle lo
destruidos en tierra en el Frente Norte medidiaiguas aéreos.
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ANEXOS

Fichas técnicas de los diferentes tipos de Gourddweseurre:

De http://usuarios.lycos.es/mrvalverde/fi26676.hacamos los siguientes datos d&L-32

Caza monoplano, ala en parasol, tren fijo, moraaplamonomotor ( 1 x Gnome 9a x 420 hp ). El
prototipo vol6 en 1925, siendo utilizado por L'Arrde le L'air como caza hasta 1934, luego usados en
entrenamiento e instruccion deecdnicos hasta 1936. Retirados de L'Armée de pdaifatiga estructur

[ delta]

Armamento: 2 ametralladoras en las alas MAC denii/ el GL-633 llevaba un soporte ventral para una
bomba de 500 Kg, y algunos aparatos fueron modifis&n Espafia conmortes en los montantes ala
para bombas de 100kg.

[ howson90 ] los aviones nuevos construidos porr@mutienen caracteristicas no presentes en 182 gl-
franceses, para permitir la instalacion de sopaltdsombas, ventral y en las alas para armas dey100

vel.max : 235 km/h , alcance : 660 km , techo :®F0

También sacamos de laeb de Aviafrancé http://www.aviafrance.conm/

Ficha técnica debourdou Leseurre LGL.32 (1925, produccion a partir de 1927):
Chasseur. France

Monoplace de chasse dérivé du Gourdou LeseurrelGB7H exemplaires construits dont 380 pour
I'Aéronautique Militaire francaise, 15 pour I'Aviat Maritime et 50 pour la Roumanie .
Monoplan parasol. Construction bois et métal e@oil

Envergure : 12.20 m. Longueur: 7.55 m

Hauteur: 2.95 m. Surface portante: 24.90 m?

Equipage: 1

Masse a vide: 963 kg Masse totale: 1376 kg.

Motorisation: 1 Gnome & Rhéne 9Ac de 420 ch

Vitesse maximale: 250 km/h a 0 m

Montée a: 5000 m en13 mn 24 s. Plafond: 8700 m

Autonomie: 500 km

Armement: 2 mitrailleuses Vickers de 7.7 mm synolg@es

Ficha técnica debourdou-Leuserre GL-432(1936):
Bombardier en piqué. France

Monoplace de bombardement en piqué. Premier \28 l@anvier 1936 4 exemplaires construits, testés
opérationnellement par I'Aéronavale francaise.
Monoplan parasol.

Envergure : 12.20 m. Longueur: 7.60 m

Hauteur: 3.10 m. Surface portante: 25.00 m?
Equipage: 1

Masse a vide: 910 kg. Masse totale: 1535 kg
Motorisation: 1 Gnome & Rhéne 9Ady de 420 ch
Vitesse maximale: 220 km/h. Plafond: 9000 m
Autonomie: 600 km.
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Armement: 1 mitrailleuse Darne de 7.5 mm synchemis
1 bombe de 225 kg.

Ficha técnica debourdou Leseurre GL-633(1938):
Bombardier en piqué. France

Monoplace de bombardement en piqué. 1 seul exeramganstruit.
Monoplan parasol.

Envergure : 12.20 m. Longueur: 7.58 m

Hauteur: 3.10 m. Surface portante: 25.00 m?
Equipage: 1

Masse a vide: 1017 kg. Masse totale: 1680 kg
Motorisation: 1 Ghome & Rhéne 9Ady de 420 ch
Vitesse maximale: 260 km/h. Plafond: 10000 m
Autonomie: 600 km.

Otra informacién adicional ( de Aircraft Data Base de Gustin):

Loire-Gourdou-Leseurre (321) Type: LGL-32. Funatiighter. (France)

Parasol-wing monoplane fighter. About 475 weretbuitluding a number of export aircras late as
1937 the production was restarted, and 16 were buifor the Republican side in the Spanish Civil
War.

Type: LGL-32. Function: fighter

Year: 1927 Crew: 1 Engines: 1 * 420hp Gnome-Rhaipitdr 9¢

Wing Span: 12.20m Length: 7.55m Height: 2.95m WAmga: 24.90m2

Empty Weight: 963kg Max.Weight:

Speed: 250km/h Ceiling: 31800ft Range: 500km

Armament: 2*mg7.7mm.

Relacidon de matriculas F conocidas de los avionesteegados a la Republica:
Segun lo gue hemos contrastado en el registro thicalasF de Aviafrance, las matriculas y nimero de
fabricacion de los aviones de nueva produccionvipieron a partir de 1937 fueron los siguientes:

matricula Avion Numero de fah
F- APPX Gourdou-Leseurre GL-32.C1 452
F-APPY Gourdou-Leseurre GL-32.C1 453
F-APXU Gourdou-Leseurre GL-32.C1 457
F-APYA Gourdou-Leseurre GL-32.C1 454
F-APYB Gourdou-Leseurre GL-32.C1 456
F-APYC Gourdou-Leseurre GL-32.C1 458
F-APYD Gourdou-Leseurre GL-32.C1 459
F-APYE Gourdou-Leseurre GL-32.C1 460
F-APYF Gourdou-Leseurre GL-32.C1 461
F-APYG Gourdou-Leseurre GL-32.C1 puis Gourdou-Leseurre G-633 462
F-APYH Gourdou-Leseurre GL-32.C1 463
F-APYI Gourdou-Leseurre GL-32.C1 464
F-APYJ Gourdou-Leseurre GL-32.C1 465
F- APYK Gourdou-Leseurre GL-32.C1 466
F- AJHV Loire-Gourdou-Leseurre GL-32.C1 5

(fuente: Aviafrance, matriculds

Informacion relacionada con los Gourdou sacadéndiéte de archivos de @ N.T.
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60E. Informes sobre la construccion de avione8612938. 1 carpeta.

Notice Technigue de l'avion Gourdou-Lesseurr (432 BMinistere de I'air de France'
“Caracteristiqgue du canon automatique der2f. a frein G.B.";
Informes. Notas, proposiciones y demas deatws sobre la construccion de aviones;
Informes sobre asuntos diversos como Stemte de Aragén y otros;
Informes militares sobre fabricacién de alnimy magnesio, el reclutamiento de tropas
gubernamentales y sobre la organizacién para lai€aeion de material de guerra;
. Informes "Mar y Santander' sobre la situaamilitar en alta mar y sobre la evacuacion de

Santander;

7. "Proposition pour la construction et la larson de 100 avions de chasse'. 1938;

8. Notas y correspondencia sobre la construtgia compra de aviones en Francia;

9. Informes sobre "Bombardement aérien' de los aviol&surdou-Leseurre, de
Julio1936.

ok wne

Otra incognita, los Gourdou-Leseurre GL-410

Existio otro modelo previo &L-432 también derivado dé€bL-32, se trata deGL-410 del que solo se
construyd un solo ejemplar, del que existe la pliddtol algo remota de que también acabase en la
Aviacién Republicana Espafiola.

Sus caracteristicas y ficha técnica coinciden basente con el resto de los modelos resefiados,neon u
ligera diferencia basica, que se puede observal gano de tres vistas, se trata de una muy $igeal
flecha alar que lo distingue de los demas modales presentan un plano alar con un borde de ataque
absolutamente recto, aunque esta diferencia eBgar@ente indistinguible a simple vista.

Como se puede observar en la fotografia y plasouistas que se muestran a continuacion de este
modelo de aparato.

Gourdou-Leseurre GL-410
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Plano tres vistas del Gourdou-Leseurre GL-410

LAaE-210 QUE SUNQUE S HMUESTRE CON COLORES DE
LAas FARE NO EXISTE COMBROBARCION DE SU ESTANCGLA
EN ECEr i
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Perfiles de los modelos de Gourdou LGL (LG) 32/43@B3, que
participaron en la Guerra Civil Espafiola

Tres perfiles de los diferentes LGL-32 modificadosellos enviados al Norte para la Republica Espafiola
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GL-32(GL-432/633) de los fabricados en 1937 para Republica Espafiola

(*) Por su relacion con la destruccion de un apaiatiuimos este relato de un curioso incidenteriodo
en el aer6dromo de Llanes.

La “irresistible” tentacion de volar del Gourdou we “despegd” de Llanes

Eugenio Garcia Menéndez, natural de Las Caldasediera soldado de la Aviacién Republicana y
estaba adscrito a la dotacion del aerédromo de Ekaan donde ejercia labores de mecanico, pero
Eugenio sentia unos irresistibles deseos de volar.

Nunca habia volado un avidn pero estaba firmemeotwencido de que era algo que estaba al alcance
de sus habilidades y conocimientos en la matera) &s 13,30 horas del 17 de Julio de 1937, et Jef
del aer6dromo Doroteo Gil Isasi se habia marchadmmer a Llanes, y el Comisario Politico Armando
Pérez Duefio también estaba en Llanes efectuandogesiiones.

En el aer6dromo habian quedado el carabinero GeseBdarez Iglesias como vigilante de los hangares
y el soldado Antonio Alonso Garcia atendiendo leffoeo.

Eugenio termind de revisar el motor Jupiter 9audésourdou-Leseurre GL-32lo arrancé y saco el
aparato rodando del hangar, Gerardo el carabinemle dio importancia por tratarse de una maniobra
habitual, como declaré mas tarde ante el Juez Uestr de la causa.

Lo que ya no era tan normal era que Eugenio llevdse/ion hasta la cabecera de la pista y metiendo
gases a fondo lo hiciese despegar hasta alcanzaaliora de unos seis metros, momento en el que
perdio el control del aparato estrellandose enahpo, el avion quedo destrozado y Eugenio tuvo la
gran fortuna de salir ileso.

Se armo6 un gran revuelo, Eugenio fue encarcelaglopsnbrd Juez Instructor de la causa a Marcelino
Ramos de Vena, quien después de tomar declaradastastigos llego a la conclusion de que Eugenio
no habia decidido pasarse al enemigo, ni tampoatizar ningun tipo de sabotaje en aquellos aparatos
a los que Eugenio tanto queria y cuidaba con gremezo, la conclusion de la instruccion fue que
Eugenio simplemente habia tenido una irresistibtdgacion de volar....

El castigo que sufrio Eugenio fue el traslado caullado a un batallon del frente, era un castigo
terrible para él ya, que le privaba del contactonaus queridos aviones

(Basado en el expediente de la causa obtenidaagradas investigaciones de Luis Miguel Cuervo).
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Gourdou-Leseurre GL-32, el avién en el que Eugenityold”.
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La desafortunada historia de los aviones
“Gljoneses” : Letov s-231 y Bristol 105
“Bulldog” I

En losTalleres de La Aviacidon del Norteubicados en Las Mestas, aunque algunos
documentos denominan esa ubicaciéon como “La Gardte otros trabajos se procedié al
ensamblaje de dos series de aviones se tratalis deecod.etov S-231y los britanicos
Bristol 105 “Bulldog” Il de cuyas trayectorias en los frentes del Nortecapara este
trabajo.

Los Letov S-231, o el “sabotaje” que nunca existio

El Letov S-231 cuyo prototipo vol6 en 1933, era un caza mongplakricado en Checoslovaquia,
biplano, de tren fijo, monomotor con un motor ByigWlercury IV ( version checa Walter Merkur VS-2)
de 560hp. Con un peso maximo de 1770kg y una ldanaxima a 5000 mts de 348 km/h, se le
instalaron diferentes opciones de armamento, Aakta 6 ametralladoras, en Espafia para mejorar las
caracteristicas y por la falta de material se nront2 o 3 ametralladoras, Algunos aparatos deltéren
Norte tuvieron un soporte ventral para 3 bombas2lieg.

Letov S-2 31 con los colores que lucié en el Norte (Carrefio y Gijon)

Letov S-231 era un caza tipico de los afios 30ctaiaado por estar armado de segun su disefio de
origen con 4 ametralladoras, la Aviacion Repubkceetibio 7 en el norte y 10 en la zona centrogaen
tuvieron muy poca actividad en combate. Los sie28Ellegados al norte en noviembre de 1936 vienen
sin planos ni instrucciones de montaje, una defsetinstalacion de las alas hace que en febrermdmar
del 37 se averien 4 en accidentes de despegue,

A Espafa llegan en tres remesas: en la primeediateen noviembre de 1936 cuando llegan 7 apasatos
Bilbao, y aunque en algunas informaciones se dieesgn montados en La Albericia de Santander y
otras que en el aerddromo de Carrefio, en reatidadntaje se efectla en Gijon, concretamente erslo
Talleres de la Aviacion del Norteubicados en el aerédromo de Las Mestasompletandose el

montaje en febrero/marzo de 1937, que es cuandoendas sucesivas caidas de los mismos.
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Curiosamente lo primero que escuché en mi infesalime los aviones de la Guerra Civil Espafiola fue e
tema de los aviones "saboteados por la quinta ec@linsontaban en mi familia que despegaban de Las
Mestas y caian en una zona de la playa conociijén como El Piles o Casablanca, situada a la
derecha de la playa de San Lorenzo donde est&dantbecadura del rio Piles. Desde Las Mestas a la
zona de caida puede haber un recorrido de entfey12800 metros.

La alarma popular en Gijon ante las caidas cotisasude los cuatro aparatos fue enorme, la corgnoci
de los republicanos es imaginable, contemplandamcam preciados aviones se iban cayendo segun
despegaban. La versién popular era que les habi&sio azlcar en la gasolina, otros decian quedo g
habian puesto era arena. De hecho parece sergfiesiiado un joven de Avilés, hijo de un promater
boxeo, acusado de sabotaje, por lo visto teniaidealerechas y les parecié el sospechoso mas firme
(dato no confirmado)

Mi tio Carlos, chofer de profesion, que estuvaetgente en el ejercito republicano y organizéagtjpe
automovilistico de Gijon, me dijo que ellos llevaha gasolina al aerédromo y que en Gijon en esas
fechas ya no quedaba azucar suficiente para camamaintos litros, ademas que los aviones caidws er
iguales y estaban recién montados, un sabotage gasblina habria también afectado al resto detyzar
del campo, lo que no ocurrié.

Cuando Gijén fue ocupado por el ejercito frangyipairece ser que un futbolista muy famoso (Héeareri
gue jugd en el Sporting de Gijon, en el Oviedogifiternacional), que estaba de soldado en lag&sier
Aéreas del Norte se atribuyd el sabotaje, otrasasiuls de aviacion nunca lo creyeron detésa un
enchufado que no salia de la oficina, nunca se mafas manos ni se acercé ni a la gasolina, nisa lo
aviones"

Cuando en 1966 conoci al sargento-piRiestra, que habia estado aqui en Asturias, le pregumtel po
incidente de los aviones saboteados, de los qui#ijmgue erarfPotez” (con los afios, fonéticamente
Potez y Letov pueden confundirse facilmente) déd¢ambién el sabotaje de la gasolina, estaba de
acuerdo congue no habia azucar y en cuanto aléoatena me dijo que la gasolina se filtraba can un
gamuza muy fina. AfladidSi la gasolina no estuviese bien no se alcanzadamevoluciones de
régimen, y los pilotos no habrian salido, no eraahitual por parte de algunos pilotos quedarse en
tierra si existian determinadas razones para ello".
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Trayectoria de los
Letov desde Las Mestas al Piles, segun algunos tget habrian salido hacia el NE para en luego desciiluna curva hacia la
izquierda, como si faltos de potencia o por alguntim problema intentasen un aterrizaje de emergencian la playa de San Lorenzo.

Un S-231 fue destruido en un bombardeo sobre Gijopersonal italiano observa los restos en akrédromo de Las
Mestas tras su captura.
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Otra imagen de un Letov en Carrefio . (Las vacas del fondo componen una imagen muy pdatuaéen un aerédromo militar.)

La creencia dRiestra era que loSPotez",como él decia, habian venido con un motor inadkxua
escaso de potencia que los hacia ingobernablésprdecian;' No eran'ddciles" decia él, que siempre
ponia aBreguet XIX que pilotaba como ejemplo tigocilidad".

Pasados los afios se publicd que se tratahatde S-231 y se dijo como explicacion a los accidentes
gue los aparatos no traian instrucciones de moyptgje el angulo diedro con el que se habian montad
las alas no era el correcto.

Con los restos de los cuatretov S-231accidentados se montaron en Marzo dos aparatdssiamn
Gijoén (las Mestas), que una vez corregidos logesrde montaje ya funcionaron satisfactoriamente a
juicio de los pilotos que los usaron (segun laidardeOlmos, uno de sus pilotos, facilitada por David
Gesali).

Generalmente formaban una Unica patrulla en vukdtada porZambudio, Barbero y Olmos
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Tres Letov S-231 sobre Gijén

Solo un aparato, el pilotado potmos, fue derribado en combate aéreo el 4-4-37 porl@urtutzow
con un Me-109.

Como ya se dijo, de los 4 accidentados por dedatiranontaje dos se recuperaron.
Tres se perdieron posteriormente en tierra por laodeo:
Los dos reconstruidos son destruidos en bombatded-87 y el 6° aparato es destruido en Gijén

también en bombardeo.

El dltimo fue capturado por las fuerzas franquista£arrefio el 21-10-37.

El 1 de agosto de 1937, un dia fatal para los Brat“Bulldog”.

El Bristol 105 “Bulldog” Il era uncaza de fabricacion britanica, monoplaza, biplarem de aterrizaje
fijo, monomotor con un motor Gnome Jupiter VI d@® 45/. El prototipo habia volado en 1927 y se
habia convertido en el caza estandar de la RAmthuta primera parte de los afios 30.

Armamento: 2 ametralladoras vickers en los costddbBiselaje, capacidad para 4 bombas de 9 kg bajo
las alas.

Velocidad méaxima: 280 km/h, cota: 8230 m, alcadd& km
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En 1937 el gobierno Vasco compro 7 Bulldog Il Nd que habian pertenecido a la aviacion de
Letonia, aunque también se especula que exist@sandos de ellos que fueron de Estonia.

Los aparatos estarian dentro de este conjuntordenod de serie de construccion: Letonia : 74390,744
7441, 7442, 7443, 7444, 7445. Estonia : 7447 y 7458

Otras fuentes suben la cantidad a doce y tambi@mizap ademas la serie 7353-7357

Los aparatos llegaron en Junio de 1937, desemlmresdGijon al no poder realizarlo en Bilbao que ya
habia sido capturada.

Gerald Howson fija el nimero de aviones recibido8 graidos camuflados en un cargamento de patatas
por el buque Viuu, y que fueron descargados em&ijk-7-37, segun Howson los otros 4 comprados
por los Vascos nunca salieron camino de Espafiayloses fueron montados en Gijén por personal
espafiol de los Talleres de Aviacion del Norte, athas en el aerodromo de Las Mestas-Gijon.
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Bristol “Bulldog”  (f: sbhac)

Los aparatos se integran dentro del llam&ioco Krone” ( oficialmente denominado escuadrilla de
reconocimiento) que consistia en un grupo heterxgée aviones civiles ligeros y de aparatos megar
obsoletos.

Dentro del'Krone” se agrupan en una escuadrilla formada por pilteégsromociones recientes de las
escuelas de vuelo republicanas y por pilotos ejeras (ingleses y americanos) al manddaolse
Gonzéalez Fepson usados en ataque a tierra y realizaron udéarde6 misiones diariasen condiciones
especialmente dificiles.

La caza de los sublevados no reclamé el derribardgin Bulldog en combate aéreo, aunque si parece
gue derribaron uno, pero lo reclamaron erroneantme Polikarpov I-15 “Chato.

En diversas fuentes se afirma que Unicamente ufmsdaparatos sobrevivientes a la campafa deeNor
es capturado en el campo de Carrefio, este apaeagb éxhibido en la exposicion que hicieron los
sublevados en el Gran KursaLde San Sebastian plaitzireel material capturado a los republicanoaen
campafa del Norte.

Bristol

Bulldog capturado en Carrefio y expuesta en la Expason del Gran Kursal de San Sebastian
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Ademas lo mas posible es que por lo menos Bnistol “Bulldog” lograse salir de Asturias para
llegar a las costas francesas, ya gisarcelino Laruelo Roaos relata en su excelente weétAsturias
Republicana’l siguiente suceso ocurrido en los dias finalesl deente Norte, entre el 18 y el 20 de
octubre de 1937:

“Uno de los cazas que salieron de Carrefio, cuarmlwrevolaba ya la costa francesa, perdio
contacto con el resto al atravesar unos bancosiellay tuvo que realizar un aterrizaje de
emergencia en una playa proxim&apbreton Iban en ese avion laargentos pilotos Miguel de
Diego y José Martingzmjue salieron indemnelo asi el avion, un modelo de marca inglesa con
motor de 450 HPdel que solamente se pudieron retirar las ameddras antes de que fuera
alcanzado por las olas. Al dia siguiente, pudorseuperado, aunque con grandes dafios, siendo
transportado en un camion al aerédromo de BiarR&arme. Los jovenes pilotos declararon que
habian recibido la orden de refugiarse en Francies.8h. 45m. de esa misma mafiana, toda vez
gue, segun el jefe de la escuadrilla, en Gijéndatridades ya no controlaban la situacion,
«desarrollandose violentos combates en el intatmfa ciudad entrgubernamentales y
anarquistas». Sin comentarios.”

La mencion a un modelo @eigen inglés con motor de 450 Cixidica con casi toda seguridad de que se
trata de uno de IdBristol “Bulldog” Il , ya que por la composicién conocida ‘kalone ” no existe
ningun otro aparato que reuna esas caracteristicas

Dentro de su dificil tarea el dia fatal para los  Bristol “Bulldog” Il fue el 1 de Agosto de 1937,
cuyo relato se incluye a continuacion.

Actividad aérea en el Norte el dia 1 de Agosto 1937, combates en Las Regueras
(Cimero y La Manga).

Inusual potencia de fuego de la AAA (Artilleria Antiaérea) en los sectores de La Manga y
Cimero.

El Ejercito Republicano del Norte, planed una ofens  iva en Las Regueras para cortar el corredor rebelde

gue llegaba hasta Oviedo ( el llamado pasillo de Ov  iedo) y aliviar la presion que el ejercito franquis  ta
estaba ejerciendo en Cantabria, en ese frente se at ac6 en los sectores de La Manga y Cimero en los que el
Circo “Krone” y sus “Bulldog” tuvieron un protagonismo destacado con notables ba jas, debidas
fundamentalmente a la accion de la artilleria antia  érea.

Los siguientes datos evidencian esa inusual potenci a de fuego de la AAA (Artilleria Antiaérea) en los
sectores de La Manga y Cimero de Las Regueras, dura nte los ataques que el Ejercito Republicano efectud
el 1 de agosto de 1937 en dichos frentes.

Algunas versiones indican que la traicién de un man do del Estado Mayor Republicano, permitié al mando
franquista conocer con anticipacion el ataque repub licano, y acumular medios defensivos, entre ellos u na
fuerte concentracion de piezas antiaéreas, de las q  ue el ejercito disponia en abundancia por la aporta  cién
de las modernas piezas alemanas que trajo la Legion Condor.

Tomado de: “Estudio sobre los batallones de Euzkadi de Fco. Manuel Vargas Alonso en la revista de Eusko
Ikaskuntza <Vasconia>"

".....Si a esto afadimos la traicion de parte de los militares profesionales adscritos al Cuerpo Vasco, empezando
por la del nuevo jefe de Estado Mayor del mismo, Lamas Arroyo, se explica primero la derrota vasca en junio, y
después, en agosto, el rapido derrumbamiento del frente santanderino....”
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Ofensiva en Asturias sobre el monte Cimero (Las Reg  ueras) para contrarrestar el avance rebelde sobre| a costa.
Soldados preparados para el ataque. 1-8-1937. (foto ~ Constantino Suarez)

Las tropas de tierra republicanas reclamaban apoyo aéreo ante la fuerte oposicién enemiga, enviando
partes al aerédromo de Carrefio solicitando dicho ap oyo, al mismo tiempo dichos comunicados de las
fuerzas terrestres también eran aprovechados para guejarse de la imprecision de los ataques aéreos ya
realizados.

44



Ofensiva en Asturias sobre el monte Cimero (Las Reg  ueras) para contrarrestar el avance rebelde sobre |  a costa.
Camillas con heridos esperando la ambulancia. 1-8-1  937. (foto Constantino Suarez).

Pero es evidente que ante la feroz oposicion de la  artilleria antiaérea, los pilotos hacian todo lo qu e podian,
llegando al extremo de una media de seis salidas di  arias lo que constituia un extraordinario esfuerzo y
agotamiento de los pilotos.

Seguidamente se exponen los datos que demuestran|  a fuerte actividad de la artilleria antiaérea delb  ando
rebelde:

1-8-37, Tres Bristol Bulldog. Derribados por artilleria antiaérea.

Julian Fernandez Martinez, muerto.
(En la Web de ADAR figura comiulian Fernandez Martin),
Juan Antonio Ibarreche Garategui herido, llega a base.

Gonzalez Feoherido.

(otra fuente erroneamente, fecha el derribduwdn Fernandezel 2-8-37 y asigna el derribo a la
Aviacion Legionaria)

Informaciones fiables indican qdean Fernandez Martinezes tocado por la artilleria antiaéreay se
estrella chocando contra una casa al intentaizdgermuerto en la accion

Las mismas fuentes afirman gllb@rreche herido por el fuego terrestre consigue aterrizapakato. Y
ademas qué&onzalez Fedntenta aterrizar por parada de motor fuera depcacapotando e
incendidndose, resultando herido.

De la web de ADAR (Asociacion de Aviadores de |pit#ica) sacamos lo siguiente:
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0GONZALEZ FEO, JOSE

José Gonzélez Feo

“Piloto de Chato. Perteneci6 a la Escuadrilla VaBiataba el Chato n° 30 en la tercera patrulla al
mando de Comas. A mediados de Julio 1937 pasksclaadrillaBulldog.

Fue herido el 31.07.37(&n realidad fue un dia mas tarde el 1.08.3ibta del auto). Titulo de piloto el
23-11-36. Ascendi6 a sargento el 29-10-36, a baga@3/11/36 (GR 2 del 02.01.37) y a teniente el

L]
24.03.37 (GR 83 “
Otras perdidas el dia 1-8-37 en ese sector:
Polikarpov I-15 “Chato”. Derribado por la artilleria antiaérea:
Miguel San José Andrademuerta Piloto de Chato que combatié con la EscuadrillacdaPRilotaba el
Chato n° 50 en la patrulla de Esteban Ortiz. Men@ombate €l de agosto de 1937. Pilotando un
Polikarpov I-15 “Chato” [mh903] derribado por la AAA (Artilleria AntiAéreagn el ataque a la Manga
y Cimero, Norte. Ascendio a Brigada el 02.02GR 38 del 07.02.37), a teniente el 24.03.37 (GRy83)
a capitan el 27.07.37 (DO 115 del 14.05.38).

Aunque en la web de ADAR (Asociacion de AviadoresadRepublica) se afirma:

SAN JOSE ANDRADE, MIGUEL
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Miguel

“Piloto de Chato que combati6 con la Escuadrill@da Pilotaba el Chato n°® 50 en la patrull&dieeban
Ortiz.

Murié en combate el 1 de agosto de 198F queda muy claro si su muerte fue en un Chato meain
Bulldog.”

“Ascendi6 a Brigada el 02.02.3ﬁGR 38 del 07.0R.8%eniente el 24.03.37 (GR 83) y a capitéan el
27.07.37 (DO 115 del 14.05.3 e “

Polikarpov I-15 “Chato ”

De losBristol “Bulldog” 11 se perdieron posteriormente los siguientes aparato

6-8-37, Se indica ese dia que la artilleria antiaérdasisublevados reclama el haber alcanzado a un
aparato republicano (que se identifica comd@ulidog) que se aleja incendiado hacia Trubia.

11-8-37 Bombardeo aéreo alcanzadoBulldog y 1 Letov S-231 Cantabria, aerodromo de Penilla de
Cayon, basado en partes republicanos que da gsie@ como dafiados pero reparables.

9-9-37, En algunas informaciones consta un combate agr&ibadesella de los aviones republicanos
contra la Legion Condor, con dos derribos reclaraguw el capitan Harro Harder, del 1/.88 de la
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Condor, que volaba en Messerschmitt bf-109, loshutes reclamados son @ourdou GL-32 y un
Bristol “Bulldog” Il . Con el siguiente resultado:

Manuel Cases Juanpiloto delGourdou-Leseurre GL-32 muerto en la accion.
José Vilanova Romapiloto delBristol “Bulldog” Il , muerto en la accion.

Pero por el documento adjunto (cortesia de Cartjps)Rodemos afirmar que el derribo &eistol
“Bulldog” deJosé Vilanova Romano se produjo en Ribadesella, ya que se demupstrae realizo a
unos 25 Km tierra adentro de esa villa costeragredamente en Villamayor en la zona de Infiesto
(concejo de Pilofia-Asturias).

El derribo deManuel Cases Juarsi se produjo efectivamente sobre el mar enfrafRédadesella, el
sargentdVlanuel Cases Juarperecié ahogado a muy escasa distancia de la ¢&are este suceso en
otra seccion de este trabajo incluimos un documagmbotado gracias a la gentileza de Luis Miguel
Cuervo).

Ambos derribos son consecuencia de los intentassgesados de los hombres 4&lone” de frenar el
avance rebelde hacia Gijon. Pero ¢ qué podian bha¢wurdou-Leseurre GL-320 unBristol
“Bulldog” Il frente a los Messerschmitt bf-109 de la Legiond@df, nada, solo luchar hasta el fin.

El piloto de cazdrancisco Tarazonaen sus memorid$angre en el Cielo’nos relata sobre las
acciones ocurridas en esos dias finales de laagehFrente Norte, y como con los caAdescas”
Polikarpov I-16 que volaban desde Carrefio y Siero se intentabeobartura a los aparatos d€lrco
Krone” y a losPolikarpov I-15 “Chatos”, que en funciones de aviacion tacticatatdzan ataques sobre
las fuerzas terrestres rebeldes, con el imposhjktioo de detener su avance hacia Gijon.

Pero la desventaja numérica de la caza republicéascondiciones de vulnerabilidad de sus aerédsom
les impedia que la proteccidn prestada a la awnaéictica fuese todo lo eficaz que se necesitatza pa
salvaguardar a los valientes pilotos ‘tkalone” en sus anticuados aparatos, lo que originé uraetev
numero de bajas entre estos heroicos pilotos attya@on la podemos calificar casi como suicida.

Bristol “Bulldog” MKII
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Documento citado sobre la muerteJdsé Vilanova Roma.

Lucie Sanchez Gijon & venkbiung
Pricge | : Septiemhre
4l 41 Capt.
Tete lqwmnmt_-_.t_u Fueraag hereag Gijon
Av e on

el cadaver & gue Le
vebitye dehe covresponder al Dilolp JOSE VAILANOVA ROMA notural de
Garcelong ,neuido el JO Sepbiembre de 4. 909 Rubis, hijo de Jose y de
Mowia,qut preifehe rervicior de ru wrpeciali ded yogue tue derribeds
poy un aperetp wnemigo 8l dig 9 del actual en loF alrededores de
Villamayer, fiends fepuiteds fu cedaver Zegum mobiciar ¢l die diet del
Covriente,en @) Cementerio df Inkiesto o 167 riele hovesr de g merehs,

La tragica zona entre Ribadesella y Llanes

En esta zona ocurrieron tres de las tragedias ocudas en la Aviacion Republicana
del Norte

El derribo del Sikorsky S-38, o la desgracia de s€un bicho muy
raro”.

En 1937 La Republica adquirié un hidroavidikorsky S-38de fabricacion
norteamericana, el S-38 era un hidrocanoa de toaiespivil con capacidad para 8
pasajeros mas dos tripulantes
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El aparato construido en 1930, habia llevado laicudd USA NC11V y el apodo “Silver
Wing”, era un biplano, bimotor, con 2 motores Pvdhitney Wasp de 425 CV, parece ser
gue la operacion se realiz6 a través de un inteamedueco.

Se trataba de un avion civil de pasajeros, desarntamno los que la compafiia Pam Am
estaba usando en las lineas caribefias en aquetiges. Dadas sus caracteristicas los
anicos usos que se le podian dar dentro de lag&3i8€reas Republicanas del Norte eran
el reconocimiento maritimo y el enlace con Francia.

Sikorsky S-38

El avion fue enviado desmontado primero a Bilbaadgosufrio un bombardeo y
posteriormente a Santander, donde fue montado po&mtos de los Savoia S-62 de La
Aeronautica Naval trasladados hasta alli con diitho

El avidn una vez montado salié de Santander haga @l 30 de junio de 1937 en vuelo
de prueba, pintado de negro y sin ningun distingwe lo identificase como perteneciente
a la Aviacion Republicana.

Segun las informaciones publicadas, en dicho vikelprueba cuando estaba sobre la
costa a la altura de Ribadesella unos cazas repubkPolikarpov I-15 “Chato” se
encontraron con él, y al verle sin insignias niidisros pensaron que era enemigo y le
derribaron. La tripulaciorzrancisco Casals Ribegpiloto), Gabriel Nufio Avendano,
Arturo Mellado Ortiz, Perfecto Saiz Martinez( tripulacién) resultaron muertos en la
accion

Pero la historia publicada no era la exactameetgacino fueron lo8Chatos” sino un
Breguet XIX de la patrulla de costas.

Un dia hablando con un piloto de Beeguet XIX republicanos (cuyo nhombre omito) y
un antiguo soldado del campo de aviacion de Carssilid a colacion el tema de los
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errores y desastres de la aviacion del Norte, ¢réotsla conversacion tal como la
escuche:

"Acuerdeste de lo del hidroavion ruése ve que lo dBikorsky les sonaba a rugasi,
como no me voy a acordar, vaya bronca que hubomenafeu, iba sin insignies todu
pintau de negro, el Breguet de patrulla crey6 gueewn fascista, ¢, que sabien ellos?, era
un bichu tan raru, pintau todu de negro pareciaisia”

Pregunta: ¢ Quién pilotabaBleguet de patrulla?, respuesta del pilbhm sé, no me
acuerdo...."sigo preguntando "Y por que sabias tu que erachubmuy raru”, el piloto
pone una sonrisa de circunstancias y calla, irdeevel antiguo soldado y diceCofio,
porque lu vio".

El S-38que realmente era "Un bicho muy raro y feo", c@@maomprueba en las
imagenes, hizo un Unico vuelo, salié de Santasés,uno de los pilotos de Asturias lo
pudo ver, el mismo gue lo abatié, ademas unos nagges comentando con el mismo
piloto si habian derribado algin aparato con latatk@dora del observador (la Unica que
llevaban) me dijo primero que no, pero luego salqueensativo y dijo " bueno en
realidad hubo algo...., pero eso no cuenta".

Ademas en aquella época la patrulla costera deiAstse hacia coBreguet, los Chatos
en ese momento (30-7-37) estaban demasiado ocupaddbsrente Vasco-Cantabrico, y
en posteriores conversaciones en las que sakdnal &l mismo piloto me explicé que el
aparato estaba hundido entre Ribadesella y Nueliades, tanta precision solo podia
partir del propio autor del derribo.

Breguet XIX (fuente sbhac)
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, / Puesto de ametralladora

del Breguet XIX

El
Sikorsky S-38 ¢ Quién se atreve a negar que era uitho “raro y feo"?.

El derribo del Gourdou GL-32 y la muerte de ManuelCases Juan
en la costa de Ribadesella.

Los valientes pilotos déCirco Krone” volaban en esa heterogénea unidad que era una
mezcla de aparatos, unos de origen militar peadnh@nte obsoletos, y otros eran aviones
ligeros civiles adaptados para arrojar algunas gi@gagibombas, uno de esos aparatos era
el Gourdou-Leseurre GL-32y estaba pilotado por el sargeManuel Cases Juan
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Gourdou-Leseurre GL-32

Volar con estos aparatos derivados directos detmielos usados durante la Primera
Guerra Mundial para enfrentarse a los modeMesl09de la Legién Céndor enviada por
la Alemania Nazi, era un autentico suicidio, p@®\alientes pilotos dé&lrone, subian,
peleaban y morian....

Me-109

La muerte déManuel Cases Juarfue especialmente tragica como se puede ver en el
relato de la mismd&:ue derribado el 9/9/1937 pilotando un LGL-32, sdRibadesella
(Asturias), por el capitan Harro Harder de la eddila 1.J/88 de la Legion Céndor. (Este
fue su cuarto derribo durante la GC&ggun varias fuentes existen informaciones de
gue los Me-109 amedrentaron intencionalmente a Iggescadores para que no saliesen
a buscar al piloto, que perecié ahogado a pocos mas de la orilla..

Sobre el talante nazi del autor del derribo, y pasteriores acciones intimidatorias,
contrarias a los mas elementales tratados y comr@x sobre los usos bélicos, del
aleman Harro Harder, baste contemplar la esvastinala que dicho piloto decoraba el
fuselaje de su Heinkel He-112 en Julio de 1938ndoaaln seguia en nuestro pais
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combatiendo a favor de los franquistas. (fotografiéenida de un articulo sobre los
Heinkel He-112 publicado por Juan Arraez Cerda ietMagazine),

Durante la 2GM, el 12 de agosto de 1940, un paditmlo David Crook del 609 escuadron
de la RAF demostré a Harro Harder que no era lonmiacribillar impunemente a un

vetusto e indefenso Gourdou, hecho de madera y dek luchar contra un moderno
Spitfire, pero el aleman no se hundié con su awbrtadaver de Harro Harder aparecio
flotando un mes mas tarde en Dieppe, en la ccatadsa.

Quizas cuando se ahogaba tuvo que sufrir el rdowdal valiente muchacho espafiol, que
pilotaba aquel viejo avion que él habia derribade, quien habia impedido rescatar del
mar..

L He 112 VO on quin 193%, 1 arbore dans le cercle moir de fuselage un svastila,
emblime personnel du pilote Harro Harders,

(Se incluye el siguiente documento relacionadoeste suceso, cedido por cortesia de Luis Miguel
Cuervo.)
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Negociado de Imvestigacion, comparsce hoy 9 de Septiembre a
las diez de la mafiana, Juan Sasia Iturbe, patron de la motonave »(Co=

riskao», dependiecnte de sste 3stado “ayor, menifestando lo siguiente:

#»Que ayer, dia 8, pooos mo..entos despues Zel combate asreo agste-
nido por nuestros aparatos y los facolosos al Zste de nibadesells,
8e acsercaron varios milicianos & la cotora ~Coriskaoe, instando al
declarante a salir a la mar a recog al piloto de un aparato que hee
bia ceido durante sl cozbate, y qus se encontranba debatisndose sn sl

agua, aproxizs.agsnte a una mi_‘g de la ocosta,.

Zn los mo-entos de acerzarese los milizianos al patron de la »Co-
riskao~ se disponia & selir del puerto com objeto Zs recoger el pilow
to la lancha de la Jelagacion iaritims de Hibsdssella, mas cebide sin
fuda al temor &= sus tripulantss & ser azetrailsdos por los aviones
facciozos jue wolaban por las inrediaciones dsl lugar del suceso, no
se sfectuo le s-lida volviendo & ser amarrada le lencha de la Dsle-
gacion a uno de los zmus=lles del puerto.

Em vista de 2s8ta actitud, el patron de la ~Coriakaor,rgguerido
por gran nuc &8 perscnas qu al visto al piloto dsi apar-to
derritado tratando de sostersrse sobre sl agua, interto salir em sale
vamento de este, enviendo para 2llo al rista de la lzrcha a la

Earitina, con o=jeto < ] 2r lz £ zue Lablaz sido
juitadas del motor de su e > 8 ! geptes & O=0C10nA-
zacion a pesar de ssher ) ue la 1 n is este
Zstado ~ayor del Norte,
El motoriste de la »Coriskeo~ no encantro en la Delesacion a nine

eleento rssponsshle de la mis=~, no pudierndo por eilo recoger

¥

ple.as r no sfa~t:snd--a g galida, Aproximadaperte media hora

de la Delezacicn cas =1 plilots,
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Biografia del piloto republicano Sargento MANUEL CASES JUAN (Teniente a titulo
postumo).

Manuel Cases Juan natural de Benejuzar (Alicante). Pertenecid al PCE. Fue uno de los jévenes pilotos
espafioles de la Primera Promocion formada en la escuela rusa de Kirovabad (Azerbaiydn). Estaba
especializado en el manejo del bombardero Polikarpov RZ “Natacha”. Obtuvo el Titulo de piloto militar
de aeroplano y el empleo de sargento el 30 de abril del 1937 (D.O. n? 182 30/Julio/87) Tras su regreso a
Espaiia en Julio de 1937, fue trasladado al frente Norte junto con Leandro Alvarez Quiles, Carmelo Diaz
Balanzd, Joaquin Mdrquez Muiioz, Dionisio Expdsito Nuevales, Salvador Torres Lopez, Rafael Alonso de la
Madrid y Amadeo Jiménez Navarro. Dada la escasez de aviones, pilotd diferentes aparatos, como el LGL-
32 (Goudou-Leseurre) formando parte probablemente de la escuadrilla de reconocimiento, denominada
como “Circo Krone” por los propios pilotos republicanos.

Fue derribado el 9/9/1937 pilotando un LGL-32, sobre Ribadesella (Asturias), por el capitdn Harro Harder
de la escuadrilla 1.J/88 de la Legion Céndor. Este fue su cuarto derribo durante la GCE. Segun varias
fuentes existen informaciones de que los Me-109 amedrentaron intencionalmente a los pescadores para
que no saliesen a buscar al piloto, que perecio ahogado a pocos metros de la orilla.. A titulo péstumo,
como recompensa y con la antigiiedad de la fecha de su fallecimiento, fue ascendido a Teniente (D.O. n2
26 de 31/enero/1938).
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Derribo sobre Nueva de Llanes del Airspeed Envoy g muerte de
Abel Guidez

Los vuelos sobre Esparfia, ademas de todos los sidsdga aviacion de aquella época,
incluian los propios de volar a zona de guerrdyy@ndo la posibilidad de ser derribado.
Asi ocurrié con el avion de “Air Pyrinées” queBetle Septiembre se dirigia a Gijon y
fue derribado por aparatos nacionalistas a la altua de Nueva de Llanes, pereciendo
el piloto, el francés Abel Guidez, y resultando hédo el copilota

Abel Guidez habia sido uno de los primeros piletdantarios llegados de diferentes
paises del mundo que formaron la escuadrilla "Espafiandada por el escritor francés,
premio GoncourtAndré Malraux . Esta escuadrilla se encargé de la defensa dxéclos

de Madrid frente a los bombardeos de la aviacigotaria alemana e italiana. Al crearse
la compaifiia "Air Pyrinées", Abel Guidez fue nomioradbdirector de la misma.

Abel Guidez (dcha)

La historia de Abel Guidez esta perfectamenteadpomiernan de Fradepor lo que
me remito a sacar extractos de su relato.

Después de disolverse la escuadrilla Espafia Abde@uwolaba para Air Pyrénées

A comienzos de la guerra se habia creado una compérea para el enlace entre Francia
y Espafa. Esta compafiia, denominada Air Pyrénsiadaeparticipada por capital del
gobierno republicano, del gobierno vasco y del gotn ruso aunque el control lo ejercia
este ultimo a través del partido comunista frantess la sefialada disolucion de la
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escuadrilla “André Malraux”( Escuadrilla Espafayid®z pasé a formar parte de Air
Pyrénées como piloto, ocupando asimismo el cargubdirector de la compaiiia.

Después del primer trimestre de 1937, cortadaasyadmunicaciones terrestres del norte
republicano con Francia, y por ende con el resttedetorio republicano, la actividad de

la compafiia se centrd en el enlace de aquel mrdon Francia, ya que su base de
operaciones se encontraba en Biarritz. En esa &lmlaGuidez volaba ya a Asturias
trasladando correo y personalidades. Ciertamense tigtaba de sus primeras incursiones
por el norte ya que en octubre de 1936 habia ttadtaalgunos Breguet XIX al

aerodromo de Carrefio, y ademas habia llevadcaalocKoltsov desde Santander a la
zona centro el 12 del mismo mes.

A finales de agosto o principios de septiembre@8¥1se sabe que Guidez estuvo
dedicado a la evacuacion de personalidades detlai@srepublicana antes de su caida,
entre los que se encontraban asesores militares yustras personas como Emma Sola,
una profesora italiana que actuaba como interpleetes citados militares rusos, y en
especial del General Gorev.

Air Pyrénées contd con aviones tipo Airspeed Enllpgle fabricacion britanica, ademas
de otros aparatos menores. Se trataba de bimaterestructura de madera con
revestimiento de tela y capacidad de hasta sistggras, que podian aterrizar y despegar
de pistas cortas y con los que se habian realinéelttos de batir marcas deportivas de
distancia.

En abril de 1937 se adquiri6 el primer ejemplae,quon matricula F-APPQ, realizo

varios vuelos hasta que el 23 de mayo, y cuandpiletado por Galy, una patrulla de tres
Heinkel 51 lo dafia gravemente, provocando su asgeriorzoso, el destrozo del aparato y
la muerte de uno de los pasajeros. El 5 de septied#1937 Air Pyrénées adquiere otro
aparato de las mismas caracteristicas, con mamcAQCS.

73 AS.6J Envoy lll CofA 6015 issued to Auguste Amestoy 13.8.37; export licence issued
31.8.37. Regd F-AQCS [CofR 5375] 4.9.37 to Auguste Amestoy, Bayonne; op by Air Pyrenees.
Shot down 7.9.37 en route Gijon; pilot Abel Guidez killed. Regn cld as destroyed 2.38.
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Airspeed Envoy llI

-~ ¥ 5w

* S

El Airpe vy F-APdribado en uzkadi

El derribo

El 7 de septiembre, a las 16 horas y 50 minutosjevo Airspeed Envoy despega de
Parme-Biarritz con rumbo seguramente al aerédragndedja junto a Gijon. A bordo,
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piloto, copiloto y correspondencia. Los vuelosesddizaban sobre el mar, y al acercarse a
la zona republicana el avion viraba hacia el dio;se debia a que el avidn, carente de
armamento, debia evitar las patrullas de la aviesitblevada que operaban desde
Santander y ya entonces desde el aerodromo de&E@wsa época la compafia realizaba
varios servicios de correo por dia.

El destino mas probable era el campo de avia@dviedja en Gijon, que era que se
utilizaba habitualmente porque Carrefio estaba mmesdo a bombardeos. La inmensa
mayoria de las evacuaciones que se realizaronneguatieron de Vega, el Gltimo aviéon
gue partié con los dirigentes evacuados salio dmVe

*

73.‘.0;'5
Gl o
ez. Foto Constantino Suarez

Restos del avion Airspeed En\}oy i F-AQCS de Abebuid
Todo iba de acuerdo con otros vuelos realizadasianinente, sin embargo, a la altura de
Nueva de Llanesya sobre terreno republicano, el avion de Guidpa con una patrulla
de tres aviones, de la Legion Céndor. Se tratalieedeazas Messerschmitt BF-109 que
regresaban a su base de Cue-Llanes tras escaliagrapo de bombarderos; dadas las
caracteristicas de estos cazas, la partida estatd@® de antemano para Guidez, ya que
los cazas superaban a su avion en velocidad y bratitidad, con la situacion
determinante de que ademas no tenia capacidadgferalerse, ya que era un avion civil
y, como se dijo, iba desarmado. Durante veinticmaautos resistio mediante maniobras
evasivas el ataque de los alemanes, hasta querfiieadio. El autor del derribo fue el
capitan Harro Harder de la escuadrilla 1.J/88 deetadn Condor, el mismo que derribaria
a Manuel Cases Juan dos dias después.
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[EIHDEZ ABEL FUGENE
| NACIO EW PARIS EL ¥ BE
FERRERG DE 1508
I MURID EN ASTURIAS cowmn §

M HEROE EM DEFENSA D

| LA REPUBLICA EL 7 BE

- SEPTIEMBRE DE 1837

Tumba de Abel Guidez en el cementerio de Ceares-Gij. Foto Constantino Suarez
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